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The brake exerts input power, basically of a mechanical nature, and a 
mechanical movement on the driven shaft of a gear unit, which is converted 
into current energy. The gear unit acts as an intensifier of the 
mechanical movement, so that the speed of the rotor is increased. 

The regenerative mechanical braking can be achieved using ohmic 
braking bridges, or induction braking bridges, or capacitor bridges and 
other machines or sets. A DC motor rotor (2) is short circuited by means 
of a bridge (3) and is provided with an associated ferrite magnet (1) and 
a winding coil (16) for separate excitation. 

USE/ADVANTAGE - For automobiles, motor-cycles ABS systems.Mechanical 
forces are concentrated at driven shaft and all braking operations use 
inherently generated power as braking power. 
1,1c,8/8 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Abtriebsfreie mechanische Bremse 

(57) Abtriebsfreie mechanische Bremse mit 

(1.) Ohmsche BremsbrCicke (2.) Induktionsbremsbrucke (3.) 
KapazitatsbremsbrOcke (4.) Elektrolytische Bremsbrucke (5.) 
Me&bremsbrucke (6.) als Hand-Not-Strom-Aggregat (7.) als 
Fernubertrager der mechanischen Bewegungen (8.) ais 
abtriebsfreie Kupplung (9.) als abtriebsfreie Getriebe (10.) 
als Lichtmaschine und Anlasser in einem Gerat (11.) als 
Tacho mit niedrigen Innenwiderstand und hohe Ausgangs- 
leistung 

Bei Eingang der mechanischen Leistung (Bewegung) die 
uber Getriebe erfolgt und sich auf dem Rotor einen Gleich- 
strommotor als erhdhte Drehung ergibt, Strom erzeugt. Es 
ist zwar minimal, daB aber ausreichend sich auswirkt und 
zwar. fur fast alle Bremszwecke, da die Bremsleistung von 
m Geschwindigkeit und der eingebrachten mechanischen Kraft 
abhangig ist. 

Kleine eingebrachte mechanische Kraft, bedarf auch eine 
geringe Bremswirkung. GroRe eingebrachte mechanische 
Kraft bringt auch eine groSe selbsterzeugte Bremskraft. 
Anwendungsgebiet ist uberall wo Bremskrafte bendtigt 
werden oder zur Stabilisierung verschiedener mechanischer 
Bewegungen oder wo mechanische Bewegungen uberwacht 
oder gedampft werden mussen, sowie Fernubertragungen 
der mechanischen Bewegungen. 






V 


4- 









V'- 

if: \ 



Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 



BUNDESDRUCKEREI 



P08 050/12 



10/46 



BNSDOCID: <DE_ 



_4216838A1_I_> 



DE 42 16 

i 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine abtriebsfreie mechanische 
Bremse in der die mechanischen Leistungen oder Bewe- 
gungen in elektrischen Strom umgewandelt werden, 5 
und elektrischer Strom wird an dem Stromwender ent- 
weder kurzgeschlossen oder mit so hohen Verbrau- 
chern belastet, daB die erzeugte Leistung in Form von 
elektrischem Strom im Rotor praktisch in die Knie ge- 
zwungen wird. Dadurch erzeugte Magnetfelder moch- 10 
ten Rotor immer in andere Richtung drehen, und diese 
Gegenkrafte benutzen wir zu Bremszwecken. 

Die Erfindung betrifft eine mechanische Bremse, die 
z. B. aus einem Kleinstelektromotor und einem Stirn- 
radgetriebe besteht. Wenn Elektromotoren bei 20 000 15 
Umdrehungen und Vollastbetrieb mit 15 A und 12 V 
betrieben werden kann, dann rnuO im umgekehrten Sin- 
ne, das heiBt, soviel mechanische Leistung und zwar 
etwa 170 W abbremsen ohne Schaden anzunehmen. Die 
Experimente haben bewiesen, daB Eigenleistung (Nenn- 20 
leistung) dauer KurzschluB fest belastet werden kann. 
Das heiBt, kann der Motor der z. B. 1 70 W Leistung 
bringt so eingesetzt werden, daB die Leistung mittels 
Ubersetzung multipliziert werden kann und in diesem 
Falle ein Kleinstgerat einige 100 W Bremsieistung er- 2 5 
bringt. 

Es ist betonenswert, daB sich die Erfindung nur auf die 
Nennleistung des Elektromotors stiitzt. Es darf weder 
Geschwindigkeit wie auch Erregerstrom oder Erreger- 
magnetfeld uberschritten werden. 30 

Die Erfindung eignet sich allgemein fur alie Brems- 
zwecke. 

Beispiel 1 

35 

TurschlieBer, BodenschlieBer 

Beim Turoffnen muB Feder aufgezogen werden, aber 
keine zusatzliche Bremskraft erscheinen, das wird hier- 
mit erreicht, daB mittels der Freilaufdiode Strom in eine 40 
Richtung, daB heiBt Tur auf, gesperrt wird, und in die 
andere Richtung kann Strom durch die Freilaufdiode in 
eine der genannten Bremsbrucken eingespeist werden. 
Bei entspannen der Federkraft wird auf die Achse der 
Abtriebswelle, der getriebemechanischen, Kraft ausge- 45 
ubt und somit der Bewegung des Rotors des Elektromo- 
tors Strom, Spannung induziert (erzeugt) die wiederum 
vom Verbraucher oder bei einem direkten KurzschluB 
mittels inneren Widerstandes als Induktion und Erzeu- 
gung der Kraft die immer entgegen wirkt, verbraucht. 50 

Es bietet sich an, bei einer einmaligen Einsteliung, im 
Sommer wie im Winter einen storungsfreien Betrieb zu 
gewahren. 

Das Problem Hydraulikol entfallt(umweltschonend). 

55 

Beispiel 2 

Die Erfindung eignet sich auch zu Bremszwecken in 
der Papierindustrie. Bei Abrollen des Papiers kann die 
Spannung des Papiers kontinuierlich eingehalten wer- eo 
den. 

Bei Ablassen der Lasten z. B. beim Abseilen der Ver- 
letzten aus Gebauden oder im Gebirge, kann an dem 
Seil Gerat angebracht werden, der auf so und soviel 
Meter pro Sekunde, fall eingestellt wird. 65 

Das gleiche betrifft Ablassen von Lasten am Last- 
kran. 

Ferner eignet sich die Erfindung als StoBdampfer 
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oder Bewegungsabsicherungen die nur in eine Richtung 
erfolgen. Das heiBt zu Schiebzwecken, weil mittels einer 
Freilaufdiode nur in eine Richtung das Bremsen und in 
andere Richtung Freilauf bewahrt wird 

Die Erfindung eignet sich auch als Fernubertrager der 
mechanischen Bewegungen. 

Beispiel 1: Wenn als Bremse ein Induktionsverbrau- 
cher eingesetzt wird und zwar mit Vorschaltgetriebe als 
Leistungsausgang dann sind die folgenden Bewegungen 
mdglich: 

a) Ersatz fur Turzylinder 

Wenn an der Tur abtriebsfreie mechanische Bremse 
eingesetzt ist, und am SchloB Induktionsverbraucher 
dann konnen mittels zwei Leitungen mechanische Be- 
wegungen in beide Richtungen ubertragen werden. Das 
heiBt, wenn man nach rechts dreht, dann wird das 
SchloB geschlossen, wenn man nach links dreht wird das 
SchloB aufgeschlossen. Diese beiden Bewegungen las- 
sen sich mit Hilfe der Positionsschalter (Endschalter) 
begrenzen. 

Wenn man bei ausgelosten oder geoffneten Schaher 
weiter dreht, wird das Drehen wesentlich leichter fallen, 
da die Leitung zum Verbraucher unterbrochen wire. 
Nur wenn man in die andere Richtung dreht, wird die 
Leitung mittels der Freilaufdiode, die zu dem Endschal- 
ter parallel geschaitet ist, wieder leitend, und so kann 
man das SchloB in die andere Richtung bis zur Unter- 
brechung der SchloBpositon zudrehen. Es ergibt sich ein 
zusatzlicher Effekt der Riickmeldung (mechanische 
Ruckmeldung). Erst dann wenn der Endschalter unter- 
brochen wird, werden die mechanischen Bewegungen 
an der Abtriebswelle der mechanischen Bremse wesent- 
lich leichter. Es ist sogar machbar Tur immer schlieBen 
zu konnen und in der Leitung fur die SchlieBung auf 
kann in Reihe eine elektrisch, mechanische Codierung 
eingesetzt werden, die erst eine richtige Einsteliung be- 
darf, um die Tur wieder offnen zu konnen. 

Einsatzgebiet der SchlieBvorgange eignet sich beson- 
ders fur Sicherheitseinrichtungen jeglicher Art. 

1. Blockier- oder Freigabemechanismen fiir die 
SchlieBbewegungen am Tresor, in den Sicherheits- 
zonen fur Forschung und Technik, in Sperrgebie- 
ten, im Bereich der Autoindustrie als zusatzliche 
SchlieBmechanismen zum Absperren oder Verrie- 
geln der Tur, an den PKW's, Kombibussen und 
LKW Bereich, sowie im Bereich der Werttranspor- 
te als Diebstahlsicherung und als Alarmausloser, 
bei unbefugten Benutzen. 

2. Auf dem Komplex Haus- und Industrieabsiche- 
rung, zur Erstellung der lnduktionbetriebenen 
Schlosser (Motorschlosser), die ohne SchlieBzylin- 
der betrieben werden konnen. 

Beispiel: Fensterabsicherung oder ein ZusatzschloB 
kann in der Entfernung, die von auBen nicht zu- 
ganglich ist mittels einer abtriebsfreien mechani- 
schen Bremse verbunden mit 2 Leitungen ohne 
Schlussel betatigt werden. 

Genauso konnen mittels der Fernubertrager der me- 
chanischen Bewegung an medizinischen (Krankenbet- 
ten) liegen und OP-Tischen, energielos (nur Handener- 
gie), Bewegungen ausgefuhrt werden, die eigentlich bis 
jetzt so konzipiert sind, das nur mittels der elektrischen 
Energie mdglich ist. 

Es ist eine ideelle Losung diese von mir erfundenen 
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Systeme in Noteinsatzgebieten zu verwenden da an sol- 
chen Orten die Stromversorgung meist nicht vorhanden 
ist. 

Kurz gesagt: In Verbindung mit 2 Elektromotoren 
und dem dazugehorigen Obersetzungsgetriebe ist ei- 5 
gentlich jede Bewegung von minimalen bis sehr hohen 
Kraften moglich. 

Ferner ist es moglich Fernsteuerbare Greifer zu er- 
stellen, die zu Bergungszwecken bei nicht zuganglichen 
oder erschwert zuganglichen Orten moglich sind. Die 10 
Ferngreifer waren auch hilfreiche Mittel im Weltall da 
das Gewicht einige 10 g betragen kann. 

Weitere Moglichkeiten der Erfindung zum Einsatz zu 
kommen, sind z. B. Fernlenkungen von Rudern, da die 
mechanischen Verbindungen entfallen kbnnen, das 15 
heiBt im Boots- und Schiffsbau. 

Ferner im Sport und Freizeitbereich: 

Es entsteht vielleicht das erste Trittboot mit Propel- 
ler, das in beide Richtungen bewegt werden konnte. 
Genauso Trimmfahrrader die mit einer Kapazitats- 20 
bremse ausgestattet sind und wahrend des Fahrens z. B. 
Radiohoren ermoglichen, oder Kapazitatsbremse am 
Fahrrad allgemein, bedeutet, daB wahrend des Fahrens 
Beleuchtung brennt und zusatzlich ein Kleinakku aufge- 
laden wird 25 

Das hatte zur Folge, daB an der ICreuzung bei Still- 
stand des Fahrrades Beleuchtung weiter in Betrieb blie- 
be, ohne Einsatz der Elektronik. Und eine weitere Mog- 
lichkeit, Akku aufladbar, auch wenn er ganz leer ist. 

Ferner eignet sich die Erfindung als Antiblockier- 30 
bremse fur Fahrrader, Motorrader, Autos. Da die Be- 
schaffenheit einfach und preiswert ist. Ein moglicher 
Einsatz ais Lichtmaschine und Anlasser in einem Auto 
ware auch moglich. 

Wenn fur die Bremsen benotigter Motor hochpolig 35 
oder mit hoher Wicklungszahl gefertigt werden, wobei 
der Rotor des Motors mindestens 200 mm Durchmesser 
hat, ergibt sich sogar die Moglichkeit als Einsatz fur sehr 
hohe Zahl der Antriebsquellen und zwar als Funktion 
einer kontaktlosen Kupplung und stufenlos einsteilba- 40 
ren Getriebes. Das wurde bedeuten, daB einige 1000 
Tonnen von dem bisher abgegebenen VerschleiBstaub- 
teilen an die Umwelt nicht mehr vorkommen. 

Es ist bekannt die Funkiionen eines Elektromotors 
und auch die Funktionen eines Stromgenerators 45 
(Stromerzeuger). 

Es wird aber nicht praktiziert die gleichen Maschinen 
in KurzschluBbetrieb zu betreiben. In beiden Fallen be- 
deutete ein KurzschluB auch ein Ende des Betriebes. 

Meine Erfindung stiitzt sich ausdrucklich am Betrei- 50 
ben eines Elektromotors mit vorgesetztem Getriebe im 
KurzschluBbetrieb oder einer hohen Leistungsabgabe, 
da in beiden Fallen die Spannung sinkt und soweit redu- 
ziert werden kann, daB der Motor anhand der niedrigen 
inneren Widerstande vielleicht nur noch 0,5 — 20 V be- 55 
tragt, aber ein sehr hohen Strom aufweist. 

Und das bedeutet, daB die Leistung stark gemindert 
wird. Deswegen verwende ich als Verstarkung der Lei- 
stung, bei normaien Bauformen ein Vorschaltgetriebe. 

Urn in unserem Falle Spannung zu erzeugen, konnen 60 
Motoren eingesetzt werden, die nur zwei Hauptpole 
haben, die in Stator angebracht sind und einem hochpo- 
ligem Stromwender der an einem Rotor angebracht ist, 
der Rotor kann ab 4 Polen bis 128 Polen haben. 

Es ist Aufgabe der Erfindung mechanische Krafte ge- 65 
biindelt an der Abtriebswelle eingehen zu lassen und 
somit alle Bremsvorgange mittels eigenserzeugter 
Energie als Bremswirkung zu nutzen. 
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Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, daB die Getriebe 
die Reduzierung 10:1 bis maximal 100 : 1 ausgelegt 
werden. Es ist immer abhangig was fur Arbeiten bezie- 
hungsweise Krafte gebremst, gedampft oder fernge- 
steuert werden. 

Die Erfindung wird nachstehend an einigen Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf beigefiigten Zei- 
chenblattern erlauteru 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 Gleichstrommotor Rotor (2) kurzgeschlossen 
mittels einer Brucke (3) mit dazugehorigen Ferritma- 
gnet (1) und Wicklungsspule (16) als Fremderreger, 

Fig. la Anker (2) Fremderreger (1) und ein einstellba- 
rer Leistungswiderstand (4), 

Fig. lb gemaB Fig. la jedoch zusatzlich 2 Freilaufdio- 
den (5), die die Bremsrichtung bestimmen, 

Fig. lc Rotor (2) Fremderreger (1) Leistungswider- 
stand (32) und elektronischer Leistungsregler(31). 

Fig. 2 dargestellte Bremse mit Induktionsbrucke, 2 
Rotoren (2) dazugehorige Erregerfelder (1), 2 Endschal- 
ter (6) (Offner) I Schalter (10) (SchlieBer) und 3 Freilauf- 
dioden (5). 

Fig. 3 dargestellte Bremse mit Kapazitatsbriicke 
(GroB) (15) Kapazitatsbriicke (klein) (12) Kondensator 
(11) Batterie (Akkumulator) (14) Impulsgeber (13) 
SchlieBer (10) Gleichrichter (9) Rotor (2) Erregerma- 
gnet(l) Erregerspule(16). 

Fig. 4 dargestellte Bremse mit Elektrolytischer Bruk- 
ke (20) Gleichrichter (9) Gehause (17) Elektrolyd (18) 
Elektroden (19) Rotor (2) Erregermagnet (1) Erreger- 
spule(16). 

Fig. 5 dargestellte Bremse mit MeBbriicke (23) MeB- 
instrument mit Schund (22) Rotor (2) Erregermagnet (1 ). 

Fig. 6 dargestellte Bremse mit hochpoligem Strom- 
wender (25) Rotor (2) 2 Erregermagnete (1) Achse (24) 
und dargestellte Kraftlinien Hebelarm strecken (LI + 
L2). 

Fig. 7 dargestellte Bremse mit Statorgehause (27) 
ausgebildet aus Keilriemenscheibe (28) 2 Lager (26) 
Achse (24) Rotor (2) und 2 Fremderreger (1 —16). 

Fig. 8 dargestellte Bremse mit Eigenstromversorgung 
(4) Erregerspule (16) und zusatzlich Erregermagneten 
(1) AnschluBmoglichkeiten je nach Drehrichtung (a oder 
b) Rotor (2) Hauptpol (30) Metalltrager (29) fur Wick- 
lung (16) Magneterreger (1). 

Zusammenstellung der verwendeten Bezugsziffern 

1 Ferritmagnet (Erregermagnet) 

2 Rotor 

3 Brucke 

4 Einsteilbarer Leistungswiderstand 

5 Freilaufdiode 

6 Endschalter (Offner) 

8 Induktionsbrucke 

9 Gleichrichter 

10 SchlieBer 

1 1 Kondensator 

12 ICleine Kapazitatsbriicke 

13 Impulsgeber 

14 Batterie-Akkumuiator 

15 GroBe Kapazitatsbriicke 

16 Fremderregerspule 

17 Gehause 
18Elektrolyt 

19 Elektroden 

20 Elektrolytische Brucke 

22 MeBinstrument mit Schund 
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23 MeBbrucke 

25 Stromwender 

26 Lager 

27 Stator 

28 Keilriemenscheibe 5 

29 Metalltrager fur WickJung (16) 

30 Hauptpol mit Wicklung (16) und Erregermagnet (1) 
LI Hebelarm Strecke kleiner Drehmoment 

L2 Hebelarm Strecke 2 groBer Drehmoment 

(LI ) kleiner Bremseffekt io 

(L2) groBer Bremseffekt 

Mit meiner Erfindung ist es mdglich, verschiedene 
Brems- und Kupplungssysteme zu ersetzen und somit 
storungsfreien Lauf der Aggregate zu garamieren und 15 
eine hohe Umweltschonung zu leisten. 

Mit diesem Patent entsteht wahrscheinlich die erste 
Moglichkeit eine Arbeit mittels eigenerzeugter Energie 
zu verrichten. 

Es ist von der Bauweise her sehr einfach aufgebaut 20 
und bringt eine enorme Leistung. Es ist einsetzbar im 
Bereich von Spielzeug, Modellbau, Hobby und Sport 
und fast alien Industriezweigen. Es bietet sich an als 
Oberwachungssystem, als Tacho einzusetzen und mit 
der Ausgangsleistung sofort irgendwelche Schaltvor- 25 
gange (Einzug eines Relais) zu tatigen. 
Beispiel 1 : Oberwachung der Keilriemen 
Beispiel 2: Oberwachung der lufttechnischen Einrich- 
tungen. 

Mit Einsatz der abtriebsfreien mechanischen Bremse, 30 
in Verbindung mit der MeBbrucke sind praktisch alle 
Bewegungen in beiden Richtungen sichtbar zu machen 
und sogar die Geschwindigkeit zu kontrollieren. Es kon- 
nen als MeBbriicken auch Schreiber eingesetzt werden, 
da der Schreibermotor mit der Bremsspannung betrie- 35 
ben werden kann. 

Und somit gibt es wahrscheinlich sehr wenige Gebie- 
te, wo dieses Patent nicht eingesetzt werden kann. 

Patentanspruche 40 

1. Abtriebsfreie mechanische Bremse besteht aus 
einem Gleichstrommotor mit vorgeschaltetem Pla- 
net- oder Stirnradgetriebe und wird dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Eingangsleistung immer an 45 
der Abtriebswelle der Getriebe eingeht. Die Aus- 
gangsleistung (elektrische Energie) wird zu Brems- 
zwecken ausgenutzt 

2. Die Eingangsleistung ist grundsatzlich mechani- 
scher Natur, das heiBt, es kann eine mechanische 50 
Bewegung auf die Abtriebswelle der Getriebe aus- 
geubt werden, die am Elektromotor in eine Strom- 
energie umgewandeit wird. Schon kleinste Bewe- 
gungen an der Abtriebsweile der Getriebe nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 55 
triebe als Verstarker der mechanischen Bewegung 
dienen, und somit die Drehzahl des Rotors erhoht 
wird. 

3. Abtriebsfreie mechanische Bremse, nach An- 
spruch 1 + 2, wird bewirkt mit einer KurzschluB- 60 
briicke (3) oder als Verbraucher der elektrischen 
Energie (4), (32), (15). (20), (23), (8). 

4. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach An- 
spruch 1—3, dadurch gekennzeichnet, daB Brems- 
moment und Bremswirkung von der Obersetzung 55 
der Abtriebswelle zu dem Rotorritzel stark ab- 
hangt. 

5. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach An- 
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spruch 1 —4, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer 
hohen Drehzahl als Eingangsleistung eine kleine 
Obersetzung und eine niedrige Drehzahl, als Ein- 
gangsleistung eine hohe Obersetzung bezugneh- 
rnend auf das Verhaltnis im Getriebe bendtigt wird. 

6. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach An- 
spruch 1 —5, dadurch gekennzeichnet, daB sich das 
Obersetzungsverhaltnis wesentlich verandern muB 
oder daB die Getriebe ganz entfallt, wenn der Mo- 
tor mit einem flachen Rotor ausgestattet ist, der 
eine hohe Zahl von Wicklungen enthalt und Durch- 
rnesser des Rotors erheblich groBer ist. 

7. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach An- 
spruch 1—6, dadurch gekennzeichnet, daB die als 
Stromerzeuger verwendet werden kann und auch 
die vorsatzgetriebe entfallen konnen, wenn die 
ganze Bremse extrem hochpoligem Stromwender 
(25) und damit eine Vielzahl von Wicklungen zwei 
Paar Fremderreger (1), (30) und zwei Paar. das 
heiBt vier Kohlenbursten, die um 90 Grad versetzt 
sind, hat. 

Zwei Kohlenbursten fur Selbsterregung fur Haupt- 
pole (30) mit integriertem Magnetstab (1) fur An- 
laufinduktion. 

8. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach An- 
spruch 1—7, dadurch gekennzeichnet, daB ein ex- 
trem hohes Magnetfeld der Fremderreger aufge- 
baut werden kann, wenn der Restmagnetismus mit- 
tels eines Magnetstabs (1) verstarkt werden kann, 
um ausreichende Erregung des Magnetfeldes zu 
verursachen um bei Drehung des Rotors erzeugter 
Strom nur in die Erregerspule (16) zu liefern. 

9. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1 —8 dadurch gekennzeichnet, daB 
die Elektromotoren fur sehr niedrige Spannungen 
und einem sehr hohen Strom ausgelegt sind 
Spannungen: 2 — 240 V 

Strom: 0,2 — 2000 A. 

10. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1—9, dadurch gekennzeichnet, daB 
Elektromotoren keine Stromwender hat und die 
Rotorwicklung an Stelle des Anschlusses am 
Stromwender gleich im Rotor als KurzschluBwick- 
lung mit niedrigem innerem Widerstand ausgebii- 
det wird. In diesem Falle kann die abtriebsfreie 
mechanische Bremse als Induktionskupplung oder 
als Anitblockierbremse eingesetzt werden, in Ver- 
bindung von Erregerspule (16). 

1 1. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1 — 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
immer ein geschlossener Kreis an dem Stromwen- 
der angelegt werden muB, und zwar in Form einer 
KurzschluBbrucke (3), oder wertverendbare Briik- 
ke (4), (32) und (31) oder mittels einer Freilauf diode 
(5). 

12. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1 — 11, ausgenommen Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenn als Bremse ein 
Kapazitatsverbraucher steht, das heiBt, eine Batte- 
rie, Akkumulator oder ein Kondensator, wird der 
beste Effekt mit einem Impulsgeber (13) mittels ei- 
nes SchiieBers (10) erzielt Das heiBt, die Stromim- 
pulse sind hoch und somit wird hohe Kapazitat in 
kurzester Zeit erreicht, wobei man die gespeicherte 
Energie fur anderweitige Zwecke verwenden kann. 

13. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1 — 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
stufenlose Regelung vollzogen werden kann, und 
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zwar einmal rnittels Verschiebung der Fremderre- 
germagneten entlang des Rotors, parallel zu der 
Rourachse. Das heiBt, daB im Statorgehause rnit- 
tels Anbringen von Fiihrungsschienen und spezielle 
Fremderregermagnethalterung eine Verschiebung 5 
des Fremderregermagnetes ermoglicht wird. 
Und einmal rnittels Verschiebung des Rotors. 
Die Verschiebung des Rotors wird dadurch ermog- 
licht, daB der ganze Motor (Stator) langer ausgebil- 
det ist. Mittels Nutenfrasungen in der Rotorachse 10 
und Anbringen des Nutenscheibenlagers wird die 
Fuhrung, urn die Verschiebung zu vollziehen, dar- 
gestellt. Hiermit wird erreicht, daB der Rotor oder 
die Fremderregermagneten aus dem Mittelpunkt 
des Magnetismus herausgezogen oder herausge- 15 
schoben werden, und somit wird magnetisches Feld 
geschwacht, was zur Folge hatte, bei einer kurzge- 
schlossenen Wicklung, ohne den Stromwender zu 
benutzen und trotzdem die Maschine regelbar zu 
machen. 20 
Bremskraft kann somit von 0— 100% geregelt wer- 
den. Was sehr wichtig ist beim Anlassen einer Ma- 
schine in Funktion einer Kupplung, oder bei stufen- 
loser Einsteliung eines abtriebsfreien elektroma- 
gnetischen Getriebes ohne Zufuhrung der Fremd- 25 
energie. 

14. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 
der Anspruche 1 — 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
AniaBbremse oder Kupplung, wie auch stufenloses 
Getriebe, groBere Dimensionen bedtirfen und es 30 
bietet sich an, den Stator so auszubilden, daB meh- 
rere Paare von Hauptfeldern angebracht werden. 

Es ist sogar ein Magnetenkranz zu empfehlen, da 
sich die Verschiebung besser realisieren laBt. 

15. Abtriebsfreie mechanische Bremse nach einem 35 
der Anspruche 1 — 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
sie aus zwei Teiien bestehen kann, die Bauform 
ahnelt einer Glocke. Das bedeutet, das Rotor so 
ausgebildet ist, daB die Achse mit einer Bohrung 
versehen ist und sornit an eine Achse eines Ventila- 40 
tors angebracht werden kann. Der Rotor selbst ist 
nur mit Wicklungen versehen, die in sich kurzge- 
schlossen sind, dadurch besitzt das Rotor auch kei- 
nen Stromwender. 

Die Ausbildung des Stators ist glockenformig und 45 
hat abgesetzt Vollmetallgehause so ausgebildet, 
daB an einer Achse des Antriebsmotors des Venti- 
latorantriebes, angebracht werden kann. 
Und somit entsteht eine kontaktlose Kupplung und 
ein indirektes Antreiben der Aggregaten. 50 
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